Bauliche und rechtliche
Maf3inahmen zur Forderung
des Radverkehrs

Beispielsammlung
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AMT DER NIEDEROSTERREICHISCHEN LANDESREGIERUNG
Gruppe Raumordnung, Umwelt und Verkehr
Abteilung Raumordnung und Gesamtverkehrsangelegenheiten



Einleitung

In der Broschire ,Bauliche und rechtliche Malnahmen zur
Forderung des Radverkehrs” wurden die verkehrsrechtlichen
und -technischen Grundlagen fur die Radverkehrsplanung

in Niederosterreich beschrieben.

Die Richtlinie RVS 03.02.13 ,Radverkehr” stellt den aktuellen
Stand der Technik dar und ist grundséatzlich bei der Rad-
verkehrsplanung anzuwenden. Die darin angefiihrten Mal3e
fur die Dimensionierung von Radfahranlagen gewahrleisten
eine sichere und qualitativ hochwertige Radinfrastruktur.

Beispielsammlung | Férderung des Radverkehrs

In bestehenden Ortschaften stehen aber aufgrund der Be-
bauungsstruktur oftmals nicht ausreichend Flachen fur die
richtlinienkonforme

unterschiedlichen Nutzungen bzw.

Breiten fur die einzelnen Verkehrsarten zur Verfigung.

Die nachfolgend angefiihrten Beispiele zeigen nationale und
internationale Beispiele, wie in herausfordernden Situationen
innovative und lésungsorientierte MaBnahmen fur einen
sicheren und attraktiven Radverkehr gefunden wurden. Zu
beachten ist, dass die nachfolgend vorgestellten Beispiele fur
die jeweilige ortliche Situation entwickelt wurden und daher
vor einem Einsatz die Eignung zu priifen ist.

Die nachfolgend beschriebenen Beispiele werden in folgende Gruppen zusammengefasst:

Errichtung einer Radverkehrsanlage durch Anderung des Querschnitts

Errichtung einer Radverkehrsanlage durch verkehrstechnische Manahmen

Malnahmen im Mischverkehr

MaRnahmen zur Aufmerksamkeitssteigerung

MafBnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit an Kreuzungen

Maflnahmen im Bereich von Verkehrslichtsignalanlagen VLSA

MafBnahmen im Freiland

MafBnahmen im Kreuzungsbereich im Freiland

| MaBnahmen fiir das Parken von Fahrradern
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Errichtung einer
Radverkehrsanlage durch
Anderung des Querschnitts
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Ausweichstelle in schmaler Fahrgasse

Kurzbeschreibung

Schaffung von Ausweichstellen durch Anordnung von Radabstellanlagen
in einer schmalen Fahrgasse bzw. Nutzung von Einfahrten als Ausweiche

Anwendungsbereich

schmale Einbahnstral3en mit Radfahren gegen die Einbahn

Kriterien / Voraussetzungen

geringe Begegnungswahrscheinlichkeit von Rad- und Kfz-Verkehr (geringe
Verkehrsstarke oder geringe Lange der Einbahnstral3e) / gute Sichtbeziehungen

Max. v,y

<30 km/h

Verkehrsstarke / Schwerverkehr

max. 1.000 Kfz/24 h / geringer Schwerverkehrsanteil

sichere Begegnungen von Kfz- und Radverkehr trotz schmalem Querschnitt,

Vorteile Platz fur Radabstellanlage
Nachteile Verlust von Kfz-Stellplatzen
Kosten gering

Rechtliche Grundlagen keine
Verordnungspflichtig nein

Weiterfiihrende Literatur

Beispiel

Wien, Zieglergasse

Quelle: © STOIK & Partner ZT-GmbH




Kurzbeschreibung
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Unterbrechung der Langsmarkierung bei Engstellen beim

Radfahren gegen die Einbahn

Unterbrechung der durchgehenden Langsmarkierung beim Radfahren gegen
die Einbahn bej einer Engstelle

Anwendungsbereich

Einbahnstralle mit Radfahren gegen die Einbahn mit punktueller Engstelle

Kriterien / Voraussetzungen

geringe Begegnungswahrscheinlichkeit von Rad- und Kfz-Verkehr (geringe
Verkehrsstarke oder geringe Lange der Einbahnstral3e) / gute Sichtbeziehungen

Max. V. < 30 km/h
Vorteile Radfahren gegen Einbahn trotz Engstelle mdglich, Engstelle ist eindeutig erkennbar
. im Bereich der Engstelle keine Begegnung von Radfahrenden und mehrspurigen
Nachteile L
Kfz moglich
Kosten keine
Rechtliche Grundlagen keine

Verordnungspflichtig

Radfahren gegen die Einbahn, durch Bezirksverwaltungsbehorde

Weiterfiihrende Literatur

Beispiel

Wien, Pfitznergasse

Quelle: © STOIK & Partner ZT-GmbH




Quelle: © STOIK & Partner ZT-GmbH

Kurzbeschreibung
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Einstreifige Fiihrung des Kfz-Verkehrs

Errichtung einer baulich getrennten Radverkehrsanlage durch Verschmalerung des
Querschnitts fur den Kfz-Verkehr

Anwendungsbereich

Gemeindestrae mit hohem Radverkehrsanteil, wo Radverkehrsanlage punktuell
aufgrund Platzmangel nicht durchgezogen werden kann

Kriterien / Voraussetzungen

geringe Begegnungswahrscheinlichkeit aufgrund geringer Verkehrsstérke
(< 500 Kfz/h) oder geringe Lénge der Einbahnstral3e, gute Sichtbeziehungen

Max. V. < 30 km/h
Vortei sichere Radverkehrsfiihrung bei beengten Verhiltnissen, Radverkehrsanlage kann
orteile . -
ohne Einschrankung durchgehend angeordnet werden
Nachteile KomforteinbuBen fur Kfz-Verkehr
Kosten in Abhangigkeit von der Ortlichkeit gering (Verkehrszeichen und Bodenmarkierungen)

bis hoch (bauliche Umgestaltung)

Rechtliche Grundlagen

ggf. Verkehrszeichen ,Wartepflicht fir Gegenverkehr” oder VLSA erforderlich

Verordnungspflichtig

ja, durch zusténdige Bezirksverwaltungsbehorde oder VLSA, sofern Verkehrszeichen
Wartepflicht fur Gegenverkehr” erforderlich ist

Weiterfiihrende Literatur

Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswesen, Empfehlungen fur
Radverkehrsanlagen (ERA)

Beispiel

Brunn am Gebirge, BahnstraBe — Niederdsterreich




Kurzbeschreibung
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Anlage eines Uiberbreiten Fahrstreifens anstelle von zwei vollwertigen

Fahrstreifen

Anlage eines Uberbreiten Fahrstreifens (ohne Langsmarkierung) anstelle von zwei,
durch Langsmarkierungen getrennten, breiten Fahrstreifen; Gberbreiter Fahrstreifen
kann von Pkw zweistreifig, von Lkw nur einstreifig befahren werden

Anwendungsbereich

Gemeindestra3e mit hohem Radverkehrsanteil, wo Radverkehrsanlage punktuell
aufgrund Platzmangel nicht angeordnet werden kann

Kriterien / Voraussetzungen

geringer Schwerverkehrsanteil, Breite des Uberbreiten Fahrstreifens zwischen
4,75 mund 5,50 m

Max. V. < 50 km/h

Vorteile sichere Fihrung des Radverkehrs auf eigener Anlage, kostengiinstige Malinahme,
um Radverkehr auf bestehendem Querschnitt unterzubringen

Nachteile geringe Verschlechterung der Kapazitat

Kosten gering, nur Ummarkierung erforderlich

Rechtliche Grundlagen

keine

Verordnungspflichtig

nein (@ausgenommen, wenn Sperrflachen oder -linien zum Einsatz kommen)

Weiterfiihrende Literatur

Radverkehrskonzept 2017 | Landeshauptstadt Potsdam

Beispiel

Wien, St. Veiter Briicke

Quelle: © STOIK & Partner ZT-GmbH




Kurzbeschreibung
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Verringerung der Fahrstreifenbreite

Verschmalerung von Uberbreiten Fahrstreifen flr den Kfz-Verkehr (erforderliche
Breiten s. RVS 03.04.12) zugunsten der Anlage einer Radfahranlage

Anwendungsbereich

breite Landes- und GemeindestralSen mit hohem Radverkehrsanteil und geringem
Schwerverkehrsanteil

Kriterien / Voraussetzungen

geringer Schwerverkehrsanteil, Verringerung der Breiten auf 3 m

Max. V. < 50 km/h

Vorteile sichere Fihrung des Radverkehrs auf eigener Anlage, kostengiinstige Mallnahme,
um Radverkehr auf bestehendem Querschnitt unterzubringen

Nachteile geringe Komforteinbuf3en fur Kfz-Verkehr

Kosten gering, nur Ummarkierung erforderlich

Rechtliche Grundlagen

keine

Verordnungspflichtig

nein (ausgenommen, wenn Sperrflachen oder -linien zum Einsatz kommen)

Weiterfiihrende Literatur

Beispiel

Wien, Linke Wienzeile




Kurzbeschreibung
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Verringerung der Anzahl der Fahrstreifen fiir Kfz-Verkehr

Verringerung der Anzahl der Fahrstreifen fir Kfz-Verkehr fur Anlage einer
Radverkehrsanlage

Anwendungsbereich

Hauptradrouten entlang von Hauptverkehrsstra3en

Kriterien / Voraussetzungen

Leistungsfahigkeit von zweistreifigen Stral3en bis zu 2.200 Kfz/24 h, von vierstreifigen
StraBen ca. 5.000 Kfz/24 h, Leistungsfahigkeitsnachweise sind erforderlich

Max. V. < 50 km/h

Vorteile sichere Flihrung des Radverkehrs auf eigener Anlage, ausreichend Platz fiir
Radverkehrsanlage auf bestehendem Querschnitt

Nachteile Verringerung der Kapazitdt und des Komforts v.a. in Spitzenstunden fur Kfz-Verkehr

Kosten Errichtung der Radfahranlage, Adaptierungsarbeiten auf bestehender Stral3e

Rechtliche Grundlagen

keine

Verordnungspflichtig

nein (ausgenommen, wenn Sperrflachen oder -linien bzw. verordnungspflichtige
Verkehrszeichen zum Einsatz kommen)

Weiterfiihrende Literatur

Radverkehrskonzept 2017 | Landeshauptstadt Potsdam

Beispiel

Wiener Neudorf, B 17 — Niederosterreich, Berlin — Deutschland

Quelle: © STOIK & Partner ZT-GmbH

Quelle: © STOIK & Partner ZT-GmbH
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Kurzbeschreibung
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Gesicherter Radfahrstreifen — Protected Bike Lane

Anlage eines durch vertikale Leitelemente oder Betonleitwande vom Kfz-Verkehr
baulich getrennten Radfahrstreifens

Anwendungsbereich

stark befahrene HauptstralSen

Kriterien / Voraussetzungen

Stralen, wo eine Verschmalerung der Fahrstreifen maoglich ist bzw. ein Fahrstreifen
fur den Kfz-Verkehr entfallen kann

Max. Vay, < 70 km/h

Vorteile sichere Fiihrung des Radverkehrs auf eigener Anlage, Befahrung durch Kfz-Verkehr
nahezu ausgeschlossen, hohe Sicherheit des Radverkehrs

Nachteile Verringerung der Leistungsfahigkeit fir den Kfz-Verkehr, Offnung des Radfahrstreifens
im Bereich von Grundstickszufahrten und Kreuzungen erforderlich

Kosten gering - sofern nur bauliche Leitelemente aufzustellen sind

Rechtliche Grundlagen

keine

Verordnungspflichtig

ja

Weiterfiihrende Literatur

Beispiel

KolIn, Cacilienstralle — Deutschland

Quelle: © STOIK & Partner ZT-GmbH
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Kurzbeschreibung
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Sperre einer StraB3e fiir Kfz-Verkehr bzw. Markierung einer Radfahranlage

innerhalb einer FuBgangerzone

Anlage einer Radfahranlage durch Kundmachung eines Fahrverbotes fir den Kfz-Verkehr,
wodurch innerstadtische Bereiche fiir den Rad- und Fuverkehr attraktiviert werden
konnen, Zufahrt ist nur fiir den Anrainer- und den intensiven Lieferverkehr zuldssig

Anwendungsbereich

innerstadtische Kernbereiche mit dichter ErdgescholBnutzung und darin verlaufende
Hauptradrouten

Kriterien / Voraussetzungen

Kfz-Verkehr auf umgebendes StraBennetz verlagerbar

Max. V. <20 km/h
. sichere Fihrung des Radverkehrs, Verkehrsberuhigung des Stralenzuges, Schaffung
Vorteile ) . ) .
einer attraktiven und sicheren Radinfrastruktur
N . Verlagerung des Kfz-Verkehrs auf andere Strallen und Mehrwegldngen,
achteile - - -
Konflikte mit FuBgangerverkehr
Kosten gering (Beschilderung und Markierung), bei Umbauten und aufwendiger

Méblierung hoher

Rechtliche Grundlagen

Verkehrszeichen ,Fahrverbot fir alle Kfz" oder Verkehrszeichen ,Radweg”

Verordnungspflichtig

ja, durch zustandige Bezirksverwaltungsbehorde

Weiterfiihrende Literatur

Beispiel

Berlin, Friedrichstrale — Deutschland

Quelle: © STOIK & Partner ZT-GmbH




Quelle: © STOIK & Partner ZT-GmbH

Kurzbeschreibung
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Anderung der Parkplatzanordnung / Entfall von Parkpléatzen

vorhandene Parkpldtze umorganisieren — z.B. statt Schrag- oder Senkrechtpark-
platzen Langsparkstellplatze markieren; platzsparende Parkplatzorganisation oder
Parkplétze auflassen und stattdessen Radverkehrsanlage anordnen

Anwendungsbereich

Stral3en, in denen dem Radverkehr gegentiber dem ruhenden Verkehr Vorrang
gegeben werden soll

Kriterien / Voraussetzungen

Vorhandensein von durchgehend angeordneten Parkplatzen, die nicht von
Granflachen (Baumen) unterbrochen sind sowie ein geringer Parkdruck und die
Maoglichkeit, die Stellplatzanordnung zu dndern

Max. V. -
. Anlage einer ausreichend breiten, sicheren Radverkehrsanlage moglich,
Vorteile - N
ohne Flachen des Fu3géngerverkehrs zu beanspruchen
Nachteile Entfall von Stellplatzen
Kosten gering, sofern nur Ummarkierung erforderlich

Rechtliche Grundlagen

keine

Verordnungspflichtig

von der gewdhlten Radverkehrsanlage abhangig

Weiterfiihrende Literatur

Beispiel

Lignano, Lungomare Alberto Kechler - Italien
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Errichtung einer Radverkehrs-
anlage durch verkehrs-
technische Ma3nahmen




Quelle: © STOIK & Partner ZT-GmbH

Kurzbeschreibung
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Anderung der Verkehrsfiihrung

Durch die Einbahnflhrung einer Stral3e kann ein Fahrstreifen fur eine
Radverkehrsanlage verwendet werden

Anwendungsbereich

Gemeinde- oder Landesstrale im Ortsgebiet mit unzureichender Breite fir eigene
Radverkehrsanlage

Kriterien / Voraussetzungen

Vorhandensein einer parallel fiihrenden Stral3e, die den zu verlagernden Verkehr
aufnehmen kann (Kreuzungsbereiche sind auf Leistungsfahigkeit und Befahrbarkeit
zu priifen)

Max. Vo, < 50 km/h

Vorteile Anlage einer ausreichend breiten und sicheren Radverkehrsanlage moglich

Nachteile mogliche Mehrwegléngen fiir Kfz-Verkehr, Verkehrszunahme auf anderen
Stralenzigen (Larm- und Verkehrsbelastung von Anwohnenden)

Kosten gering

Rechtliche Grundlagen

u.a. Verkehrszeichen ,Einfahrt verboten” sowie ,Einbahnstral3e” mit der Zusatztafel
,2ausgenommen Radfahrende”

Verordnungspflichtig

ja, durch Bezirksverwaltungsbehorde

Weiterfiihrende Literatur

Beispiel

Lignano, Via Sabbiadoro - Italien, Krumpendorf, Sidbahnweg — Karnten

PR

Quelle: © STOIK & Partner ZT-GmbH

Anmerkung: Unterhalb Verkehrszeichen ,Einfahrt verboten”
fehlt die Zusatztafel ,ausgenommen Radfahrende”.



Quelle: © STOIK & Partner ZT-GmbH

Kurzbeschreibung
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Offnung von Sackgassen, Durchstichen und Plitzen

Offnung von Sackgassen, Durchstichen und Platzen fir den Radverkehr

Anwendungsbereich

breite Verbindungswege zwischen Grundstlcken

Kriterien / Voraussetzungen

ausreichend breiter Weg bzw. Gasse, die eine konfliktfreie Begegnung von
Radfahrenden und ZufuBgehenden zuldsst

Max. V. < 20 km/h
. Schaffung direkter Verbindungen fir den Radverkehr, Vermeidung von Umwegen
Vorteile .
fur Radfahrende
Nachteile mogliche Konflikte mit Zu-Fu3-Gehenden
Kosten gering

Rechtliche Grundlagen

Verkehrszeichen ,Fahrverbot fir alle Kraftfahrzeuge” oder ,Geh- und Radweg”

Verordnungspflichtig

ja, durch Bezirksverwaltungsbehorde

Weiterfiihrende Literatur

Beispiel

Wien, Franz-Parsche-Gasse,
Mistelbach, Hauptplatz — Nieder&sterreich

Quelle: © STOIK & Partner ZT-GmbH
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MapBnahmen im Mischverkehr



Kurzbeschreibung
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Fahrradquartier - flachige Attraktivierung des Radverkehrs in

einem Ortsteil

Attraktivierung eines Stadtteils flr den Radverkehr durch die Verordnung von
Fahrradstral3en, geeignete Fahrbahnbeldge (kein Kopfsteinpflaster), Optimierung
der Parkordnung hinsichtlich optimaler Sichtbedingungen auf Radfahrende,
Bevorrangung des Radverkehrs an Kreuzungen, Ladestationen fir E-Bikes, etc.

Anwendungsbereich

Gemeindestrallen ohne Kfz-Durchgangsverkehr

Kriterien / Voraussetzungen

geringe Verkehrsstarken, geringer Schwerverkehrsanteil, kein Durchgangsverkehr

Max. Vo, < 30 km/h
Ein zusammenhangendes Netz aus Fahrradstral8en, Abstellmdéglichkeiten, einer

Vorteile einheitlichen Beschilderung sowie weiteren Erleichterungen macht den Fahrrad-
verkehr zur favorisierten Verkehrsart; kostengtinstige Manahme, um den Radverkehr
flachendeckend in einem Stadt- bzw. Ortsteil zu férdern

Nachteile -

Kosten in Abhdngigkeit vom baulichen Aufwand mittel bis hoch, da ein gro3es Gebiet von

Malnahmensetzungen betroffen ist

Rechtliche Grundlagen

Verkehrszeichen ,Fahrradstrafle” und Vorrangbestimmungen mittels Verkehrszeichen
Norrang geben” bzw. ,Halt"

Verordnungspflichtig

ja, FahrradstraBe (durch Gemeinde) bzw. Anderung der Vorrangbestimmungen
(zustandige Bezirksverwaltungsbehorde)

Weiterfiihrende Literatur

https:.//www.bremen.de/fahrradmodellquartier-alte-neustadt



https://www.bremen.de/fahrradmodellquartier-alte-neustadt
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Fahrradfreundliche Straf8e

Auf Straen im Mischverkehr wird durch gro8e Fahrradpiktogramme die Bedeutung
des Strallenzuges fur den Radverkehr angezeigt, an den meisten Kreuzungen ist der
Radverkehr bevorrangt

Anwendungsbereich

verkehrsberuhigte Gemeindestral3en, die eine wichtige Verbindungsfunktion im
Radnetz haben, wo aber keine Fahrradstrale umsetzbar ist

Kriterien / Voraussetzungen

Gemeindestral3e ohne Kfz-Durchgangsverkehr

Max. vy, <30 km/h

Vorteile auffalliger Hinweis auf Radverkehr
Nachteile nur optische Information

Kosten gering — nur Bodenmarkierung

Rechtliche Grundlagen

keine, nur durch Fahrrad-Piktogramme auf der Fahrbahn gekennzeichnet,
keine Sonderrechte fir den Radverkehr

Verordnungspflichtig nein
Weiterfiihrende Literatur -
Beispiel Wien

Quelle: © STOIK & Partner ZT-GmbH

Quelle: © STOIK & Partner ZT-GmbH
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Piktogrammkette

Auf Strallen im Mischverkehr wird durch Fahrradpiktogramme (Sharrows) die
Bedeutung des Stral3enzuges fir den Radverkehr angezeigt, an den meisten
Kreuzungen ist der Radverkehr bevorrangt

Anwendungsbereich

Stral3en, die eine wichtige Verbindungsfunktion im Radnetz haben, wo aber keine
Radverkehrsanlage umsetzbar ist, hohe Seitenraumnutzung

Kriterien / Voraussetzungen

erforderliche Fahrbahnbreiten von 7,50 m ohne Parkstreifen bzw. 8,50 m mit
beidseitigem Parkstreifen

Max. Vyyi, <50 km/h

Vorteile auffalliger Hinweis auf Radverkehr, Verdeutlichung von Radrouten;
Radfahrende fhlen sich sicherer

Nachteile Sharrows bieten nur optische Information, haben keine rechtliche Bedeutung

Kosten gering

Rechtliche Grundlagen

keine, nur durch Fahrrad-Piktogramme auf der Fahrbahn gekennzeichnet,
keine Sonderrechte fir den Radverkehr

Verordnungspflichtig

nein

Weiterfiihrende Literatur

https://www.lk-starnberg.de/media/custom/613_30779_1.PDF?1510671893
https://www.bag.bund.de/SharedDocs/Downloads/DE/Foerderprogramme/
Radverkehr/Forschungsbericht_WirkungPiktogramme.pdf?blob=publicationFile&v=1

Beispiel

Perchtoldsdorf, Salitergasse — Niederosterreich



https://www.lk-starnberg.de/media/custom/613_30779_1.PDF?1510671893
https://www.bag.bund.de/SharedDocs/Downloads/DE/Foerderprogramme/Radverkehr/Forschungsbericht_WirkungPiktogramme.pdf?blob=publicationFile&v=1
https://www.bag.bund.de/SharedDocs/Downloads/DE/Foerderprogramme/Radverkehr/Forschungsbericht_WirkungPiktogramme.pdf?blob=publicationFile&v=1
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Diagonalsperre

Diagonalsperren sind bauliche MaBnahmen, die die Durchfahrt fiir den Kfz-Verkehr
unterbinden, Poller werden dabei diagonal auf dem Kreuzungsplateau angeordnet

Anwendungsbereich

Anliegerstral3en, die fir Radverkehr wichtige Routen darstellen und wo Ersatzrouten
fur den Kfz-Verkehr zur Verfligung stehen

Kriterien / Voraussetzungen

keine Unterbindung eines notwendigen Verkehrsbedurfnisses

Max. V. < 30 km/h
Vorteile Erhohung der Verkehrssicherheit, wirkungsvolle Verkehrsberuhigung eines
Strallenzuges ohne Nachteil fir Radverkehr
. Aufgrund der Durchfahrtssperre kommt es zu einem deutlichen Eingriff in das
Nachteile s N
Verkehrssystem; mogliche Mehrwegldngen
Kosten gering

Rechtliche Grundlagen

Verordnungspflichtig

nein, sofern keine verordnungspflichtigen Verkehrszeichen erforderlich sind

Weiterfiihrende Literatur

Beispiel

Koln, Ehrenstralle — Deutschland,
Wien, Goldschlagstrale

Quelle: © STOIK & Partner ZT-GmbH

Quelle: © STOIK & Partner ZT-GmbH




Quelle: © STOIK & Partner ZT-GmbH
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Beispielsammlung | Férderung des Radverkehrs

Modale Filter

Durch Verkehrszeichen (z.B. Fahrverbot) oder vertikale Elemente (z.B. Poller,
Blumentopfe etc) wird gewiinschter Verkehr (Radfahrende, Zu-Fu-Gehende)
durchgelassen, Kfz-Verkehr ausgesperrt

Anwendungsbereich

Anliegerstralen, die fiir Radverkehr wichtige Routen darstellen und wo Ersatzrouten
fur den Kfz-Verkehr zur Verfigung stehen

Kriterien / Voraussetzungen

Kfz-Verkehr muss Gber benachbartes Stralennetz abgewickelt werden kénnen;
kein Schwerverkehr

Max. vy, <30 km/h

Vorteile wirkungsvolle Verkehrsberuhigung eines StraRenzuges ohne Nachteil fur Radverkehr
Nachteile Kfz-Verkehr muss wenden — Umkehrmaoglichkeit vorsehen

Kosten gering

Rechtliche Grundlagen

Verkehrszeichen ,Sackgasse” (mit Durchfahrtmaglichkeit fur Radverkehr)

Verordnungspflichtig

ja — durch Bezirksverwaltungsbehorde

Weiterfiihrende Literatur

Beispiel

Klagenfurt, Waffenschmiedgasse — Karnten,
Wien, Herbststrale

Quelle: © STOIK & Par
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Kurzbeschreibung

Beispielsammlung | Férderung des Radverkehrs

Sharrows und Geschwindigkeitsbeschrankung

Verordnung einer 30-km/h-Beschrankung sowie Markierung von Sharrows in
regelmaBigen Abstanden

Anwendungsbereich

Hauptradroute auf Gemeinde- oder Landesstralle im Ortsgebiet mit unzureichender
Breite flr eigene Radverkehrsanlage

Kriterien / Voraussetzungen

nur in Ausnahmefallen zuldssig, wenn nachweislich keine selbststandig gefuhrte
Radverkehrsanlage moglich ist, geringes Schwerverkehrsaufkommen

Max. V. < 30 km/h
Sharrows sind auffalliger Hinweis auf Radverkehr, Geschwindigkeitsbeschrankungen
Vorteile fuhren zu einer Harmonisierung der Geschwindigkeiten des Rad- und Kfz-Verkehrs;
hohe Verkehrssicherheit durch verringertes Geschwindigkeitsniveau
Nachteile Sharrows bieten nur optische Information, haben keine rechtliche Bedeutung
Kosten gering, sofern nur Ummarkierungsarbeiten erforderlich sind

Rechtliche Grundlagen

Verkehrszeichen ,Geschwindigkeitsbeschrankung” mit Zusatztafel ,Hauptradroute”

Verordnungspflichtig

ja, durch Bezirksverwaltungsbehorde

Weiterfiihrende Literatur

Beispiel

Prinzipdarstellung Wolkersdorf, Alleegasse — Niederosterreich

Quelle: © STOIK & Partner ZT-GmbH




Beispielsammlung | Férderung des Radverkehrs

Maf3nahmen zur
Aufmerksamkeitssteigerung




Beispielsammlung | Férderung des Radverkehrs

Wechselverkehrszeichen zur Erh6hung der Aufmerksamkeit der

Kurzbeschreibung

Kfz-Lenkerinnen und -Lenker bei Engstellen

Wechselverkehrszeichen zur Aufmerksamkeitssteigerung der Kfz-Lenkenden bzw.
Hinweis auf Radfahrende, wird nur bei Vorbeifahrt von Radfahrenden aktiviert

Anwendungsbereich

Gemeinde- oder Landesstral3e mit Engstelle bzw. schmalem StraBenquerschnitt

Kriterien / Voraussetzungen

Max. Vo, < 50 km/h
. auffélliger Hinweis auf Radfahrende, wird nur bei Bedarf aktiviert, geringer
Vorteile .
Gewohnungseffekt
Nachteile nur optische Information
Kosten

mittel, Kosten fir Wechselverkehrszeichen, Herstellung Stromzuleitung

Rechtliche Grundlagen

keine

Verordnungspflichtig

nein

Weiterfiihrende Literatur

Beispiel

Pfaffstatten, Badener Straf3e B 212 — Niederdsterreich

Quelle: © STOIK & Partner ZT-GmbH




Beispielsammlung | Férderung des Radverkehrs

Maf3nahmen zur Erhohung der
Verkehrssicherheit an Kreuzungen



Kurzbeschreibung

Beispielsammlung | Férderung des Radverkehrs

Sichere Querungsmaoglichkeit bei Kreuzungen mit

hohem Verkehrsaufkommen

Fahrbahnteiler in der Mitte der Fahrbahn schaffen sichere Aufstellpunkte bei der
Querung

Anwendungsbereich

Landes- und Gemeindestrallen mit stark befahrenen Kreuzungen

Kriterien / Voraussetzungen

ausreichende Platzverhaltnisse fur Errichtung der Fahrbahnteiler (2,5 m)

Max. V. <70 km/h

Vorteile Fahrbahnteiler in der Mitte der Fahrbahn schaffen sichere Aufstellpunkte bei der
Querung von stark befahrenen Kreuzungen ohne VLSA

Nachteile mogliches Unsicherheitsgefiihl bei Radfahrenden

Kosten gering — Kosten fur Fahrbahnteiler

Rechtliche Grundlagen

keine

Verordnungspflichtig

nein

Weiterfiihrende Literatur

Beispiel

Wien, Geiselbergstrale

Quelle: © STOIK & Partner ZT-GmbH




Kurzbeschreibung

Beispielsammlung | Férderung des Radverkehrs

Radfahreriiberfahrt mit Verkehrszeichen ,Halt” fiir Kfz-Verkehr

Anlage einer Radfahrertiberfahrt trotz geringer Sichtweiten durch das Aufstellen des
Verkehrszeichens ,Halt” fir Kfz-Verkehr

Anwendungsbereich

Kreuzung einer bedeutenden Radverbindung mit einer Gemeindestra3e

Kriterien / Voraussetzungen

Bei Halt an Haltelinie muss fir Kfz-Lenkende eine ausreichende Sichtweite auf sich
anndhernde Radfahrende gegeben sein; kann keine ausreichende Sichtweite sicherge-
stellt werden, ist der Radweg vor der Kreuzung zu beenden (Wartepflicht fir Radverkehr)

Max. V. < 50 km/h
. Radverkehr kann bevorrangt Gber Kreuzung gefiihrt werden, kein Anhalten und
Vorteile ; .
Absteigen mehr erforderlich
N . Bei Missachten des Haltgebotes werden Radfahrende gefahrdet, allenfalls
achteile
Fahrbahnanhebung anordnen
Kosten gering - Kosten fr Markierung und Verkehrszeichen

Rechtliche Grundlagen

Verkehrszeichen ,Halt” und ,Radfahrertiberfahrt” sowie Bodenmarkierungsverordnung

Verordnungspflichtig

ja, durch Bezirksverwaltungsbehérde

Weiterfiihrende Literatur

Beispiel

Baden, Biondekgasse — Niederosterreich

Quelle: © STOIK & Partner ZT-GmbH




Beispielsammlung | Férderung des Radverkehrs

Mafnahmen im Bereich
von VLSA

Bei VLSA-geregelten Kreuzungen gibt es zahlreiche Moglich-
keiten, um den Komfort und die FlUssigkeit des Radverkehrs
zu erhdhen. Zu bertcksichtigen ist bei den angeflhrten
MafBnahmen immer die Auswirkung auf das Gesamtsystem
(andere Verkehrsarten, Koordinierung der VLSA, etc.).



Quelle: © STOIK & P:

Kurzbeschreibung

Beispielsammlung | Férderung des Radverkehrs

Voranmeldeknopf — Druckknopfampel fiir Radfahrende

Im Anndherungsbereich an VLSA-geregelte Kreuzung ist Anmeldetaster positioniert,
beim langsamen Vorbeifahren wird Taster gedriickt, woraufhin die Ampel umschaltet
und die Kreuzung ohne anzuhalten passiert werden kann

Anwendungsbereich

VLSA-geregelte Kreuzungen mit hohem Radverkehrsanteil

Kriterien / Voraussetzungen

Taster ca. 20-40 m vor VLSA positioniert

Max. v,y -
geringere Zeitverluste fir Radfahrende; alternativ dazu konnen durch eine automati-
Vorteile sche Detektion herannahende Radfahrende erkannt werden, woraufhin die VLSA auf
GrUn schaltet und die Kreuzung ohne Halt passiert werden kann
Nachteile Bei zu haufiger Auslosung kommt es zu Verkehrsbehinderungen des Kfz-Verkehrs
Kosten mittel (Stromzuleitung, Anderung Signalprogramm, etc.)

Rechtliche Grundlagen

Verordnungspflichtig

ja, durch zustandige Bezirksverwaltungsbehorde

Weiterfiihrende Literatur

Beispiel

Klagenfurt, Waidmannsdorfer Stra3e — Kérnten




Kurzbeschreibung

Beispielsammlung | Férderung des Radverkehrs

Getrennte Ampeln fiir Zu-FuB-Gehende und Radfahrende

Getrennte Ampeln flr Zu-FuB-Gehende und Radfahrende ermdéglichen ldngere
Grlnphasen fur Radverkehr

Anwendungsbereich

VLSA-geregelte Kreuzungen mit hohem Radverkehrsanteil

Kriterien / Voraussetzungen

getrennte Aufstellflaichen von Radfahrenden und Zu-Fu3-Gehenden

Max. vy, —
Bei den Freigabezeiten der VLSA kédnnen die hdheren Geschwindigkeiten von
Vorteile Radfahrenden im Vergleich zu Zu-Ful3-Gehenden bertcksichtigt werden und eine
kirzere Rdumzeit kann angesetzt werden; langere Griinphase fir Radverkehr
Nachteile keine
Kosten hohere Kosten durch zusétzliche Signale

Rechtliche Grundlagen

Verordnungspflichtig

ja, durch zustandige Bezirksverwaltungsbehorde

Weiterfiihrende Literatur

Beispiel

Wien, Breitenfurter Stra3e

Quelle: © STOIK & Partner ZT-GmbH




Kurzbeschreibung

Beispielsammlung | Férderung des Radverkehrs

Vorlaufzeit Griinphase fiir Radverkehr

eigenes Signal fur den Radverkehr mit Griinzeitvorsprung vor Kfz-Signal

Anwendungsbereich

VLSA-geregelte Kreuzungen mit hohem Radverkehrsanteil

Kriterien / Voraussetzungen

Zeitvorsprung mind. 1 Sekunde, eigenes Signal fir Radverkehr

Max. V. < 50 km/h
Am Beginn der Griinphase fur den Kfz-Verkehr befinden sich Radfahrende schon im

Vorteile Kreuzungsbereich und sind damit besser sichtbar; Vermeidung von sogenannten
JToter Winkel”-Unféllen

Nachteile Sicherheitswirkung nur am Beginn der Griinphase, geringe Leistungsfahigkeits-
einbufBen der Kreuzung, Fehlinterpretation Grunlicht / Rotlicht

Kosten hohere Kosten durch zusétzliche Signale

Rechtliche Grundlagen

Verordnungspflichtig

ja, durch zustandige Bezirksverwaltungsbehorde

Weiterfiihrende Literatur

Sicher geradeaus! Leitfaden zur Sicherung des Radverkehrs vor abbiegenden Kfz —
Fraunhofer IRB - baufachinformation.de



http://baufachinformation.de
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Kurzbeschreibung

Beispielsammlung | Férderung des Radverkehrs

Wechselweise Freigabe eines Streckenabschnitts fir

Rad- und Kfz-Verkehr

wechselweise Freigabe einer Stral3e fir den Rad- und Kfz-Verkehr, z.B. an einer
Engstelle

Anwendungsbereich

StraBBen, bei denen aus Leistungs- oder Verkehrssicherheitsgriinden der Radverkehr
vom Kfz-Verkehr getrennt gefiihrt werden soll

Kriterien / Voraussetzungen

eigene Aufstellbereiche fir Radfahrende

Max. V. < 50 km/h

Vorteile durch Trennung der Verkehrsarten Erhohung der Verkehrssicherheit
Nachteile Wartezeiten fur die Verkehrsbeteiligten

Kosten hoch (Errichtung einer VLSA)

Rechtliche Grundlagen

Verordnungspflichtig

ja, durch zustandige Bezirksverwaltungsbehdrde

Weiterfiihrende Literatur

Beispiel

Oldenburg, Cacilienbriicke — Deutschland

Quelle: 2:05T Verks




Quelle: 2:0ST Verkehrsplanung Michael Haase

Kurzbeschreibung

Beispielsammlung | Férderung des Radverkehrs

Freies Rechtsabbiegen fiir Radverkehr an VLSA

Fuhrung des Radverkehrs Gber einen Bypass an VLSA vorbei

Anwendungsbereich

starker Rechtsabbiegestrom im Radverkehr, VLSA-geregelte Kreuzung mit gro3en
Seitenrdumen

Kriterien / Voraussetzungen

ausreichende Platzverhéltnisse, keine Konflikte mit anderen Verkehrsbeteiligten

Max. v,y -

Vorteile Radverkehr kann ziigig ohne Halt an Kreuzung vorbeigefihrt werden
Nachteile maogliche Konflikte mit ZufuRgehenden

Kosten mittel — Herstellung einer Radfahranlage

Rechtliche Grundlagen

Verordnungspflichtig

nein

Weiterfiihrende Literatur

Beispiel

Mdinster, Weselerstrae — Deutschland




Kurzbeschreibung

Beispielsammlung | Férderung des Radverkehrs

Griine Welle fur Radfahrende

Alle VLSA auf einer Strecke bei Radfahreriberfahrten sind so geschaltet, dass sie bei
einer bestimmten konstanten Geschwindigkeit jeweils bei Grin passiert werden
(grine Welle), sie ist nicht fur Kfz-, sondern fiir den Radverkehr ausgelegt

Anwendungsbereich

Hauptradrouten entlang von HauptverkehrsstralSen

Kriterien / Voraussetzungen

Ausreichende Leistungsfahigkeit fur Kfz-Verkehr muss trotz Bevorzugung des
Radverkehrs gegeben sein

Max. Vo, < 50 km/h

Vorteile deutlicher Anstieg der durchschnittlichen Reisegeschwindigkeit der Radfahrenden,
kein Anhalten und Absteigen mehr erforderlich

Nachteile Verschlechterung der Leistungsfahigkeit fur Kfz-Verkehr

Kosten hoch, Umstellung Signalprogramme

Rechtliche Grundlagen

Verordnungspflichtig

ja, durch zustandige Bezirksverwaltungsbehorde

Weiterfiihrende Literatur

Der Faktor Zeit im Radverkehr (bmk.gv.at)

Beispiel

Kopenhagen — Danemark



http://bmk.gv.at

Quelle: © STOIK & Partner ZT-GmbH
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Kurzbeschreibung

Beispielsammlung | Férderung des Radverkehrs

Druckknopfampel fiir Radfahrende im Freiland

Druckknopfampel fiir Radfahrende im Freiland

Anwendungsbereich

VLSA-geregelte Kreuzungen mit hohem querendem Radverkehrsanteil im Freiland
bzw. Ortsgebiet mit Freilandcharakter

Kriterien / Voraussetzungen

Kreuzung eines Radweges mit sehr hoher Verkehrsbedeutung fir den Radverkehr
mit einer Freilandstral3e

Max. Vay, < 70 km/h

Vorteile sichere Querungsstelle fir Radfahrende
Nachteile Gefahr bei Rotlichttiberfahrungen
Kosten hoch

Rechtliche Grundlagen

Geschwindigkeitsreduktion auf 70 km/h erforderlich

Verordnungspflichtig

ja, durch zustandige Bezirksverwaltungsbehorde

Weiterfiihrende Literatur

Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen e.V.: Hinweise zum Rad-
verkehr auf3erhalb stadtischer Gebiete H RaS 02, Ausgabe 2002, FGSV Verlag Koln

Beispiel

Klagenfurt, Stidring - Kdrnten




Aufgrund der gro8en Anzahl an Points of Interest (z.B. Bahn-
hofe, Schulen etc) in den einzelnen Stadten und Gemeinden
ist ein hoher Bedarf an Verbindungsrouten zwischen diesen
Ortsgebieten gegeben.

Durch das bestehende Strallennetz sind zumindest fir den
Kfz-Verkehr diese Verbindungen gegeben. Nicht tberall
konnen selbststandig geflihrte Radwege errichtet werden, es
sollte daher gepriift werden, ob Wirtschaftswege oder wenig
befahrene Gemeindestrallen zur Verfiigung stehen, Uber die
ohne grol3e Mehrweglédngen der Radverkehr zwischen den
Ortschaften abgewickelt werden kann.

Steht dieses Netz nicht zur Verfigung, sollen nachfolgend
Moglichkeiten dargestellt werden, wie der Radverkehr sicher
und komfortabel auf dem Landesstralennetz gefihrt wer-
den kann. In vielen europdischen Landern sind derartige
Fuhrungsformen bereits im Einsatz.

Beispielsammlung | Férderung des Radverkehrs

Mapnahmen im Freiland



Kurzbeschreibung

Beispielsammlung | Férderung des Radverkehrs

Radfahrstreifen — Protected Bike Lane

Geschutzte Radfahrstreifen werden direkt auf der Fahrbahn angelegt und durch
vertikale Trennelemente (z.B. Baken, Poller, Betonleitwénde) vom Fahrzeugverkehr
baulich getrennt

Anwendungsbereich

Radroute entlang einer Hauptverkehrsstrale, wo breite Fahrstreifen vorhanden sind,
aber ein baulich getrennter Radweg aus Platzgriinden nicht errichtet werden kann

Kriterien / Voraussetzungen

Platzbedarf ca. 3 m (beidseitiger Radfahrstreifen mit 1,5 m Breite inkl. Trennelement),
Prufung, ob Leistungsfahigkeit und Sicherheit des Kfz-Verkehrs trotz verschmalertem
Querschnitt moglich ist, geringe Anzahl von Zufahrten

RVS: Im Freilandbereich (Vou > 50 km/h) sind zur Verbesserung der Trennwirkung
nach Moglichkeit gréRere Schutzstreifenbreiten anzuwenden (mindestens 1,0 m,
idealerweise 2,0 m)

Max. V. < 100 km/h
Radfahrenden steht ein eigener geschitzter Raum zur Verfligung, der den Komfort
Vorteile und das Sicherheitsempfinden erhoht; kurzfristige Umsetzung maglich, sofern
ausreichende Platzverhaltnisse zur Verfligung stehen (Verschmaélerung der Fahrstreifen)
Nachteile erhohter Aufwand in der laufenden Erhaltung
Kosten hohe Kosten bei Errichtung einer durchgehenden Betonleitwand

Rechtliche Grundlagen

Bodenmarkierungsverordnung

Verordnungspflichtig

ja, durch zustandige Bezirksverwaltungsbehorde

Weiterfiihrende Literatur

Beispiel

kein Beispiel in Osterreich bekannt




Kurzbeschreibung

Beispielsammlung | Férderung des Radverkehrs

Umwandlung eines Teils einer liberbreiten Fahrbahn zu einem Radweg

Umwandlung eines Teils einer Uberbreiten Fahrbahn zu einem Radweg

Anwendungsbereich

Radroute entlang einer Freilandstral3e

Kriterien / Voraussetzungen

Vorhandensein eines tberbreiten bzw. mehrstreifigen Querschnitts, der nicht
vollstandig fir Kfz-Verkehr benotigt wird, Prifung, ob Leistungsfahigkeit und
Sicherheit des Kfz-Verkehrs gegeben ist

Max. Vyyi, <100 km/h

Vorteile sichere Fihrung des Radverkehrs auf Radweg, keine Fremdgrundbeanspruchung
Nachteile -

Kosten gering, Herausfrasen des Trennstreifens

Rechtliche Grundlagen

Verordnung eines Radwegs bzw. Geh- und Radwegs

Verordnungspflichtig

ja, durch Bezirksverwaltungsbehorde

Weiterfiihrende Literatur

Beispiel

Heiligenkreuz, B 11 — Niederdsterreich

Quelle: © STOIK & Partner ZT-GmbH




Quelle: © STOIK & Partner ZT-GmbH

Kurzbeschreibung

Beispielsammlung | Férderung des Radverkehrs

Nutzung stillgelegter Eisenbahntrassen / StraBBen fiir Radverkehr

Nutzung ehemaliger Eisenbahntrassen bzw. Straen, die nicht mehr fir den
Kfz-Verkehr benotigt werden

Anwendungsbereich

ehemalige Eisenbahntrassen bzw. Verkehrswege, die als Radverkehrsanlage
geeignet sind

Kriterien / Voraussetzungen

Eisenbahnstrecke muss rechtlich aufgelassen sein

Max. v,y -

Vorteile Anlage einer gro3zigig trassierten Radverkehrsanlage mit geringen Steigungen moglich
Nachteile -

Kosten auf Eisenbahntrassen sehr hoch (Herstellen einer bitumindsen Oberflache,

Absicherung bei Kunstbauten etc.)

Rechtliche Grundlagen

Verordnung eines Radwegs bzw. Geh- und Radwegs oder Aufstellen eines
Verkehrszeichens ,Fahrverbot fir alle Kraftfahrzeuge”

Verordnungspflichtig

ja, durch Bezirksverwaltungsbehorde

Weiterfiihrende Literatur

Beispiel

Ybbstalradweg - Niederdsterreich




Beispielsammlung | Férderung des Radverkehrs

Maf3nahmen im
Kreuzungsbereich im Freiland



Quelle: Planungsbiro Richter-Richard (PRR)
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Kurzbeschreibung

Beispielsammlung | Férderung des Radverkehrs

Bevorrangung des Radverkehrs an Kreuzungen

Bevorrangung des Radverkehrs an Kreuzungen

Anwendungsbereich

Kreuzung einer Hauptradroute oder eines Radschnellwegs mit einer GemeindestralSe

Kriterien / Voraussetzungen

gute Sichtverhdltnisse, eindeutige Kenntlichmachung der Vorrangbestimmung

Max. Vay, < 70 km/h

Vorteile Radverkehr kann ztigig ohne Halte gefiihrt werden

Nachteile Unfallgefahr bei Vorrangverletzungen durch Kfz-Verkehr

Kosten gering bis mittel — abhdngig davon, ob neben Verkehrszeichen auch Umbauten

erforderlich sind

Rechtliche Grundlagen

Vorrangbestimmungen ,Vorrang geben” oder ,Halt”

Verordnungspflichtig

ja, durch Bezirksverwaltungsbehorde

Weiterfiihrende Literatur

Beispiel

Mergelland Ndhe Maastricht — Niederlande




Quelle: © STOIK & Partner ZT-GmbH

H-02

Kurzbeschreibung

Beispielsammlung | Férderung des Radverkehrs

Sicheres Linksabbiegen bei T-Kreuzungen

Anordnen einer Aufstellflache am rechten Fahrbahnrand bei einer T-Kreuzung;
Schaffung einer sicheren Aufstellflache fur Linksabbiegemandver

Anwendungsbereich

T-Kreuzung im Freiland ohne eigenen Linksabbiegestreifen in Kombination mit einer
abzweigenden Radroute

Kriterien / Voraussetzungen

verfligbare Flache vis-a-vis der einmindenden Stral3e, gute Sichtbedingungen auf
bevorrangten Verkehr

Max. V. < 100 km/h

Vorteile sichere Aufstellmdglichkeit und Abwarten einer ausreichenden Zeitllicke in einem
geschitzten Bereich abseits des Kfz-Verkehrs

Nachteile Nachrang fur Radfahrende gegentber dem Querverkehr

Kosten gering

Rechtliche Grundlagen -

Verordnungspflichtig nein

Weiterfiihrende Literatur

Radaufstellflache




Beispielsammlung | Férderung des Radverkehrs

Mafinahmen flur das
Parken von Fahrradern



1-01

Kurzbeschreibung

Beispielsammlung | Férderung des Radverkehrs

Anlehnbligel

Im Boden oder auf einer Bodenplatte verankerte Metallblgel ermdglichen ein stabiles
Anlehnen des Fahrrads und ein sicheres Abschlieen am Rahmen auch mit kurzen
Bugelschlossern.

Parkdauer

vielseitig einsetzbar — alleinstehend fur kurze bis mittlere Abstelldauer, aber auch in
witterungsgeschitzten Anlagen fir ldngere Abstelldauern

Kriterien / Voraussetzungen

Die Ausflihrung sollte ein Beschéadigen der Lackierung des Fahrrads verhindern
(abgerundete Formen oder Sto8schutzleisten). Die Hohe sollte sich an Standard-
groBen von Fahrradern orientieren. Ein Querholm kann eine zusétzliche Moglichkeit
bieten, auch Kinderrdder stabil und sicher abzustellen.

unkompliziert und nutzerfreundlich; geringer Instandhaltungsaufwand; durch unter-

Vorteile schiedliche Abstadnde/diagonale Aufstellung auch Schaffung von Stellplatzen fur
Lastenfahrrader udgl. problemlos maglich

Nachteile -

Kosten niedrig

Anbieter (Auswahl)

Miami, Florida, Utah Protect, Edgetyre u.a,, Ziegler (www.ziegler-metall.at)
Viola bzw. Pedalo Anlehnbtgel, Erlau (www.erlau.at)

Wiener Bugel, Connexurban (www.connexurban.at)

Wiener Bugel, Innovametall (www.innovametall.at)

Beispiel

Wiener Bigel” fur kurze Parkdauern und unkomplizierte Moglichkeit das Fahrrad am
Rahmen abzuschlieflen

Quelle: Verracon GmbH



http://www.ziegler-metall.at
http://www.erlau.at
http://www.connexurban.at
http://www.innovametall.at

Quelle: Verracon GmbH
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Kurzbeschreibung

Beispielsammlung | Férderung des Radverkehrs

Einstellbugel

Das Fahrrad wird mit dem Vorderrad eingestellt, ein Anlehnbtgel gibt dem Rad dabei
Halt und ermoglicht ein sicheres AbschlieSen am Rahmen.

Parkdauer

grundsatzlich vielseitig einsetzbar, durch den etwas erhohten Manipulationsaufwand
fur sehr kurze Abstelldauern beschrénkt geeignet

Kriterien / Voraussetzungen

Die Ausfiihrung der Vorderradhalterung muss ein Einstellen von unterschiedlichen
Reifenbreiten ermdglichen und eine Beschadigung des Vorderrads durch stabile
Anlehnbugel ausschlielen.

geringerer Platzverbrauch durch héhenversetzte Anordnung der Stellplatze;

Vorteile geringer Instandhaltungsaufwand

Nachteile nicht geeignet fir Lastenfahrrader udgl,; durch geringere Absténde der Fahrréder ggf.
etwas weniger nutzerfreundlich (etwa beim SchlieBen/Offnen des Fahrradschlosses)

Kosten niedrig

Anbieter (Auswahl)

Beta XXL, Orion (www.orion-bausysteme.de)
Missouri-Light, Ziegler (www.ziegler-metall.at)

Pitti M, F-Serie u.a., Connexurban (www.connexurban.at)
Valero, Rasti (www.rasti.at)

Zeta, Innovametall (www.innovametall.at)

Beispiel

Einsatz von Einstellblgeln in einer Abstellanlage fur Tagesparken im Bahnhof Leibnitz
(Steiermark)



http://www.orion-bausysteme.de
http://www.ziegler-metall.at
http://www.connexurban.at
http://www.rasti.at
http://www.innovametall.at

Quelle: Verracon GmbH
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Beispielsammlung | Férderung des Radverkehrs

Doppelstockparker

Doppelstockparker ermdglichen bei hoher Nachfrage oder eingeschranktem Platz
durch die Anordnung der Fahrrader auf zwei Ebenen eine hohere Kapazitat. Die obere
Ebene wird im Regelfall durch eine ausziehbare und absenkbare Schiene befiillt.

Parkdauer

Tagesparken, (Langzeitparken)

Kriterien / Voraussetzungen

Nachfrage und/oder Flachenverflgbarkeit lassen keine niveaugleiche Losung zu. Das
Beflllen der oberen Ebene sollte einfach und mit wenig Kraftaufwand maoglich sein
(z.B. Kraftunterstitzung durch ein Gasdruckfedersystem). Die einzelnen Stellplédtze
sollten optimalerweise mit seitlichen Anlehnbligeln ausgestattet sein, um ein sicheres
AbschlieBen des Rades zu ermoglichen.

Vorteile platzsparende, erprobte Systeme; gute Standsicherheit
Die oberen Stellpldtze sind aufgrund des Handlingaufwands weniger beliebt. Durch

Nachteile die beweglichen Teile kann der Wartungsaufwand erhoht sein. Der Rahmen ist bei
vielen gangigen Modellen ohne seitlichen Anlehnbigel nicht mit allen Schidssern
abschlie3bar.

Kosten mittel

Anbieter (Auswahl)

Easylift Premium, Innovametall (www.innovametall.at)
Falco Level Premium, Connexurban (www.connexurban.at)
Flexhub, Ziegler (www.ziegler-metall.at)

Beispiel

Doppelstockparker mit seitlichem Langsblgel bei der Bahnhaltestelle Lauterach
(Vorarlberg)



http://www.innovametall.at
http://www.connexurban.at
http://www.ziegler-metall.at
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Fahrradboxen

Radboxen sind eine sichere Ergdnzung zu offenen Radstdndern und werden etwa
flr hoherpreisige Fahrrédder gerne genutzt. Das Spektrum reicht von Boxen mit
klassischen Schldssern bis hin zu elektronischen Schlie3systemen, die etwa mit den
Kundenkarten eines Verkehrsbetriebes gedffnet werden kénnen.

Parkdauer

Tagesparken, Langzeit-/Nachtparken

Kriterien / Voraussetzungen

Der Standort sollte eine ausreichende Nachfrage erwarten lassen. Ein unkomplizierter
Anmietvorgang erhoht die Attraktivitat der Radbox fur die Radfahrenden.

gute Losung bei erhdhtem Sicherheitsbedurfnis; zusatzlicher Stauraum fur Helm, Regen-

Vi il
ortelle kleidung etc.; Lademdglichkeit fir E-Bikes bei manchen Modellen als Zusatzausstattung
. grolerer Platzbedarf; erhdhter Aufwand im Betrieb (Kundenverwaltung/-service,
Nachteile .
technische Wartung etc.)
Kosten mittel

Anbieter (Auswahl)

Aretus, Orion (www.orion-bausysteme.de)

Bike&Ride Box, Kienzler (www.kienzler.com)
Fahrradbox connexurban (www.connexurban.at)
Lexington, Sligo u.a., Ziegler (www.ziegler-metall.at)
Meisterbox Velo, BikeBox u.a., Resorti (www.resorti.de)
Pedalo, Erlau (www.erlau.at)

Safetydock Innovametall (www.innovametall.at)

Betreiber (Auswahl)

Verkehrsunternehmen, Gemeinden, Anbieter wie Innovametall (www.safetydock.at)

Beispiel

Fahrradboxen bei der Bahnhaltestelle Perchtoldsdorf mit begriintem Dach, inkludier-
tem Mietterminal und Platzierung direkt an Radfahranlage sowie Bahnsteigzugang



http://www.orion-bausysteme.de
http://www.kienzler.com
http://www.connexurban.at
http://www.ziegler-metall.at
http://www.resorti.de
http://www.erlau.at
http://www.innovametall.at
http://www.safetydock.at
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Beispielsammlung | Férderung des Radverkehrs

Merokey

Das Merokey-System erméglicht eine Sicherung der wesentlichen Fahrradteile
mit einem Spezialseil. Anmietung und Offnen des Schlosses erfolgt tiber eine
Smartphone-App. Zusétzliche Sicherheitseinrichtungen der Merokey-Anlagen
sind eine VideoUlberwachung und ein Echtzeit-Alarm bei Seildurchtrennung.

Parkdauer

Tagesparken, (Langzeitparken)

Kriterien / Voraussetzungen

Der Standort sollte eine ausreichende Nachfrage erwarten lassen.

Unterschiedliche Fahrradteile (Rahmen, Rader) kdnnen gleichzeitig gesichert werden.

Vorteile Der Platzbedarf ist gegenliber Radboxen geringer.
fur viele Radfahrende kein gewohntes System, daher Zugangshurde durch
Nachteile Informationsbedarf bei der erstmaligen Nutzung (Registrierung, App-Download,
richtige Verwendung des Absperrseils etc.)
Kosten mittel

Anbieter / Betreiber

Merokey (www.merokey.com)

Beispiel

Merokey Abstellanlage beim Bahnhof Obergrafendorf

5 Echtzeit
Sicheres | piebstahi-

Parken von ' schutz
Fahrradern!

Quelle: Verracon GmbH

Y

Quelle: Verracon GmbH



http://www.merokey.com

Quelle: Verracon GmbH
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Beispielsammlung | Férderung des Radverkehrs

Fahrradgarage

Fahrradgaragen bieten eine sichere Abstellmdglichkeit fur eine groere Anzahl an
Fahrradern an. Der Zugang zu den meist videoUberwachten Anlagen ist nur den
Mieterinnen und Mietern moglich.

Parkdauer

Tagesparken, Langzeit-/Nachtparken

Kriterien / Voraussetzungen

Standorte mit hoher Nachfrage, etwa an wichtigen OV-Knotenpunkten

sichere Abstellmdglichkeit mit hoher Kapazitat und geringerem Flachenbedarf

Vorteile pro Fahrrad als bei einer Losung etwa mit Radboxen
. erhohter Aufwand im Betrieb (Kundenverwaltung/-service,
Nachteile S
Instandhaltung/Reinigung etc.)
Kosten hoch
. Betrieb durch Garagenanbieter, Eigenbetrieb durch Gemeinden/Landesagenturen,
Betreiber e ) .
spezialisierte Anbieter wie www.safetydock.at
Beispiel Fahrradgarage Kennedybriicke Wien an OV-Knotenpunkt und gut einsehbar

ausgefuhrt (Saisonkarten, 100 Stellplatze)
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http://www.safetydock.at
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Beispielsammlung | Férderung des Radverkehrs

Automatische Fahrradparkanlage

Eine automatische Fahrradparkanlage nimmt den Radfahrenden den Einparkvorgang
ab. Durch reduzierte Manévrierflachen und eine kompakte Lagerung tUber mehrere
Etagen (ober- oder unterirdisch) knnen hohe Kapazitdten bei geringem Platzbedarf
bereitgestellt werden.

Parkdauer

Tagesparken, Langzeit-/Nachtparken

Kriterien / Voraussetzungen

Gute Eignung fur Standorte mit hoher Nachfrage und geringen Platzkapazitaten. Je
nach Nutzungsintensitét sollten ggf. mehrere Ubergabestellen vorgesehen werden,
um Wartezeiten zu vermeiden.

hohe Diebstahlsicherheit; hohe Kapazitaten (Ublicherweise 100-120 Stellplatze) bei

Vorteile gleichzeitig geringem Platzbedarf; geringer Handlingaufwand fur die Radfahrenden

Nachteile Kosten fir Errichtung und Instandhaltung; ggf. SchlieStage fur notwendige
Wartungen; ggf. Wartezeiten bei Fahrradabgabe/-entnahme

Kosten hoch

Anbieter (Auswahl)

WOHR Bikesafe (www.woehrparking.at),
v-locker (www.v-locker.ch),
BikeTower (Systemica S.R.O. www.biketower.cz)

Beispiel

BikeTower Bahnhof Trnava (Slowakei)

Quelle: Verracon GmbH

Quelle: Verracon GmbH


http://www.woehrparking.at
http://www.v-locker.ch
http://www.biketower.cz
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Beispielsammlung | Férderung des Radverkehrs

SchlieBfacher

Schliefacher stellen ein attraktives Zusatzangebot dar, das Radfahrenden die Nutzung
einer Radabstellanlage attraktiver machen kann. Sie konnen dort etwa ihren Helm
oder ihre Regenkleidung zurlcklassen. Ist das SchlieSfach zusatzlich mit einem Strom-
anschluss ausgestattet, kann es auch zum Laden von E-Bike-Akkus verwendet werden.

Parkdauer

Tages-/Langzeit-/Nachtparken

Kriterien / Voraussetzungen

gute Eignung bei intermodalen Wegen (Bike&Ride); Einsatz bei Standorten mit
entsprechender Nachfrage

Fur das Radfahren notwendige Ausriistung muss am weiteren Weg nicht

Vorteile .

mitgenommen werden.
Nachteile zusatzlicher Platzbedarf
Kosten niedrig

Anbieter (Auswahl)

diverse Anbieter z.B. www.kienzler.com

Beispiel

Schlie8facher bei der Park&Ride-Anlage am Bahnhof in Neusiedl am See,
optimal platziert zwischen den Stellpldtzen und dem Bahnsteigzugang



http://www.kienzler.com
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Beispielsammlung | Férderung des Radverkehrs

Radservicestation mit Luftpumpe

Mit einer Reparatursdule und einer Luftpumpe kénnen Radfahrende kleinere
Reparaturen unkompliziert selbst vornehmen. Dieses Zusatzangebot kann nicht nur
eine grof3e Hilfe im Pannenfall darstellen, sondern zeigt auch Wertschétzung den
Radfahrenden gegenuber.

Parkdauer

unabhdngig von Parkdauer

Kriterien / Voraussetzungen

nachfragestarke Abstellanlagen oder Abstellmdglichkeiten in Frequenzlagen
(z.B. Ortszentren)

Kleinere Reparaturen und Einstellungen am Rad kénnen ohne eigenes Werkzeug

Vorteile

vorgenommen werden.
Nachteile -
Kosten niedrig

Anbieter (Auswahl)

OAMTC Fahrrad-Stitzpunkte in Kooperation mit Land und Gemeinden
Assist, Ziegler (www.ziegler-metall.at)

Beta-Servicepoint, Orion (www.orion-bausysteme.de)
Fahrrad-Reparaturstation, Kienzler (www.kienzler.com)

Mandau, Rasti (www.rasti.at)

Beispiel

Radservicestation mit Luftpumpe (OAMTC/OBB Infra) bei der Radabstellanlage am
Bahnhof Deutsch-Wagram

Quelle: Verracon GmbH

STLITE
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Verracon GmbH


http://www.ziegler-metall.at
http://www.orion-bausysteme.de
http://www.kienzler.com
http://www.rasti.at
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Beispielsammlung | Férderung des Radverkehrs

Temporare Abstellanlage

Auch bei zeitlich begrenzten Nachfragespitzen (z.B. Veranstaltungen) sollten
ausreichend Abstellplatze bereitgestellt werden. Dies kann von als Fahrradstander
genutzten Absperrgittern bis hin zu von Gemeinden vorgehaltenen, transportablen
Abstellanlagen reichen.

Parkdauer

kurze bis mittlere Parkdauer

Kriterien / Voraussetzungen

nicht regelmél3ig wiederkehrende, temporére Nachfragespitzen, fur die im Bestand
kein ausreichendes Abstellangebot zur Verfligung steht

Verhinderung von Wildparken und ggf. z.B. Behinderung von Fu3gdngerstrémen oder

Vorteile Notausgangen
Nachteile Aufwand fur Auf- und Abbau
Kosten niedrig

Anbieter (Auswahl)

Fahrradbtgel ,Beta klappbar” von Orion (www.orion-bausysteme.de)
Fahrradbtgel ,Mobil” von Innovametall (www.innovametall.at)

Beispiel

tempordre Fahrradstander der Stadt Wien (MA 48), die auf umgebauten Mulden
(Containern) je 20 leicht zugdngliche Fahrradstellpldtze bereitstellen

Quelle: Verracon GmbH



http://www.orion-bausysteme.de
http://www.innovametall.at
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